Frekvencia elosztas a légiforgalomban 1930 -1960 kozott.

A repllések és a replilotéri szolgalatok kozotti hirvaltas modjat el6szor
minden eurdpai orszagban sajat hataskorben igyekeztek szabalyozni. A
replilogép azonban nehany ora alatt tobb orszag teriletén is atrepiilt,
foleg Eurdpaban. Igy a kilonb6z6 szabalyok betartdsa nehézséget
jelentett a replld személyzet szamara. Ezért 1927-ben az dsszes erdekelt
allam képviseloi nemzetkdzi Iégiforgalmi radioertekezletet tartottak
Washingtonban.*

A washingtoni tanacskozas elso feladata az volt, hogy a kiilonbozd célu
légiforgalmi frekvencia savokat a szolgalatok céljaira felossza, ugy, hogy
azok a tovabbiakban egymas zavarasa nélkil tevékenykedhessenek.

A washingtoni nemzetkozi légiforgalmi radidértekezleten a
kovetkezd frekvencia felosztast (kijelolést) fogadtak el: (Ezek egy része
még ma (2004-ben) is érvényben van!)

194-285 kHz a légimozgd és az allandohelyd légiforgalmi (lég/fold)
Osszekottetések céljara;

285-315 kHz kizarolag foldi radié-iranyad6 allomasok (Radio range,
NDB) céljara;

315-350 kHz a Iégimozgd szolgalat céljara, ezen beliil a 333 kHz-et a
nemzetkdzi forgalomban altalanos hivas céljara;

500 kHz segélykérd frekvencia a tengeri hajézasban és a replilésben.

A radiéforgalmazas kiilon fedélzeti radidtavirasz alkalmazasaval, a tengeri
hajézas radid szolgalatanal mar korabban alkalmazott un. Q-kddex
atvételével, illetve sajat légiforgalmi céld kod sorozat kialakitasa
segitségével tortént.

Magyarorszagon a nemzetkdzi légiforgalomban a matyasfoldi
légikikotoben mikodott elbszor radio iranymérd (GONIO) allomds, 1932.
februdr 9-én adtak at* és 1933. februar végéig a m. kir. Posta Repiil6téri
Radidkirendeltsége miikodtette. A matyasfoldi GONIO allomas a kilfoldi
(Wien, Graz, Klagenfurt, Praga) és a Vvidéki repiilotereken
(Szombathelyen, Kaposvarott) 1933-ban telepitett radié iranyméro
allomasokkal egylittm{ikddve kdrzeti repiiléstajekoztatast, illetve késGbb
(1944 majusatdl 1945. év végéiq) /Egiforgalmi iranyitast is végzett.

A m. kir. Posta 1932-ben tervezte a repuilogépekkel vald radidtavbeszélo
szolgdlat bevezetését, és megtette az ehhez sziikséges intézkedéseket. A
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légiforgalmi tavkozlési szolgalatot azonban 1933. marcius 1-én a m. kir.
Légligyi Hivatal (LUH) vette at a Postatdl.

A radidiranymérd szolgalat nyujtasa nem csak az uUtvonalon kozlekedo
repllogépeket segitette, hanem rossz latasi viszonyok esetén a repulotér
megkozelitését és a leszallast is.

A felhoattorést (QGH) vagy a repilotér megkozelitését ilyenkor an. ,Z2Z2
eliaras”™sal hajtottdak végre a repul6téri iranymérd allomas (GONIO)
segitségével. A matyasfoldi repilotér GONIO haza a Cinkota felé esd
oldalon kb. kdzépen volt, kdzvetleniil a repllotér szélén.
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Csomor X
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A "TELEFUNKEN" gyartmanyu postai radio iranyméro allomast 1932-ben
telepitették Matyasfoldon. Az iranymér6 allomasokat itt is, és a vidéki
replilétereken is a Légligyi Hivatal (rejtett Légierd) lizemeltette 1933.
marcius 1-t6l 1939. juniusig.

Budaodrson 1939. juliustol 1950. majus 6-ig két munkahelyes postai radio-
iranyméro allomas miikodott, korzeti (333 kc/s) és leszallitd (322 kc/s).
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A haboru alatt is, 1944. év végéig a m. kir. Posta Kdzponti Tavirdhivatal
Radidlizemkozpont Repilotéri Kirendeltsége latta el a polgari repiilés
radidiranyméro és tavkozlo szolgalatat. 1944. marcius végéig Budadrson,
majd a német megszalldas alatt Matyasfoldon mikodott a vezetd
iranymérd allomas, amelynek polgari vezet6je Horvath L. Nandor
postafGtiszt volt.



A GONIO 333 kHz-en dolgozott a repilégépekkel, 336 kHz-en egymas
kozott leveleztek a radié iranymérd allomasok, és 322 kHz volt a leszallitd
frekvenciaja Budadrson.

1944. majus havaban minisztertanacsi hatarozat alapjan a Kereske-
delem- és Kozlekedéstiigyi Minisztériumtdl a polgari replilés felligyeletét a
Honvédelmi Minisztérium vette at. (A Sztdjay kormany 1944. mdjus 26-an
kiadott 1560/1944 M.E. szamu rendelete). Ez a lépés az 1944. marcius
19-én bekdvetkezett német megszallas egyenes kdvetkezménye volt.
1944. november 25-én a m. kir. Honvédelmi miniszter a Posta egész
személyzetét honvédelmi munkakotelezettség cimén igénybe vette, és
katonai vezetés ala helyezte. A katonai vezetés ellatasaval Szita Gyula m.
kir. ezredest bizta meg, aki a Hadi Hiradas fonokének van kozvetlendil
aldrendelve.’

1944. december 6-an a m. kir. Honvéd Vezérkar féndke a Posta
mikodéséhez nem feltétlendl sziikséges személyzet hatratelepitéset
rendelte el’, ez azonban a budadrsi replilbtér személyzetére nem
vonatkozott. A budadrsi replilotér kitritéséig, flletve a szovjet csapatok
altal tortént elfoglaldsaig (dec. 25.) és ugyanigy a Matyasfoldi kbzponti
iranymérd allomason 1944. dec. 30-ig a radiotavirdszok teljesitettek

kotelességliket.
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A haborl, Budapest ostroma és kiilondsen a repil6térnek a szovjet
csapatok altal tortént elfoglalasa soran az addallomasok, az irdnymérd
dllomés, Radi6 Uzemkdzpont és a tavbeszéld kozpont teljesen
tonkrement. Nem voltak ajtdk, ablakok, padlé és butor az épiletben,
amikor a postai dolgozok hozzafogtak, legelGszor is a romok, tormelék és
piszok eltakaritasahoz. Szél és hideg jarta at a helyiségeket. A tél beallta
elott ajtokat és ablakokat kaptak, a helyiségeket kimeszelték. Rendbe
hoztak a flitést és bebltoroztak a szobakat. A flitési és villanyszerelési,
vizszerelési, kdmdlves karbantartasi és felljitasi feladatokat a RepiilGtéri
Fenntartd Gazdasagi Iroda végezte. A munkalatokban kdzrem(ikddott a
Postai és Replilotéri Beruhazasi Vallalat.

A budadrsi repul6téren a radioszolgalatot és hirkozlést a Magyar Posta
Replilétéri Radidhivatala latta el. A dolgozdk feleldsségteljes feladataikat
igen nehéz, mostoha korlilmények kdzott végezték.

Udvarhelyi Odén, a Magyar Posta vezérigazgatdja részére 1946.
november 29-én irott jelentés arrél szamol be, hogy f. év oktéber 15.-e
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Ota a Posta radidtavirasz és mliszerész szakszemélyzete latja el a
repiléssel kapcsolatos foldi radidszolgalatot a vezérigazgatd és a III.
(légiforgalmi) fGosztaly vezetGje (Sinigla Karoly Iégiforgalmi foellendr)
kozott kotott szobeli megallapodas értelmében a budadrsi, szombathelyi,
debreceni és szegedi replilGtéren. A MASZOVLET oktéber 15-én inditotta
els6 menetrend szerinti jaratat Szombat-helyre és Debrecenbe.

A budadrsi replilétéren mar oktdber 7-én lizembe helyezték az iranyméro
dllomast és két add/vevd berendezést, Debrecenben és Szombathelyen
pedig egy héttel késobb.

A GONIO (radié-iranyméro) munkahely Budadrson 1946.

Az iranymér0 allomasok a replildgépekkel, a Morse-kdd segitségével
leveleztek a 900 méteres (333 kc/s) hulldamhosszon. A repiilégép haj6zé
tavirdsza ezen a frekvencian jelentkezett be és kért vagy kapott
utasitasokat, tajékoztatasokat, idGjaras jelentéseket, stb.

A leszdllitds a 933 méteres (322 kc/s) hullamhosszon tortént "zz"
eljarassal. Budaors QFG (a replildter felett vagyok) utan 900 méter SOL
(terep felett) magassagon stopperrel szamitott 6 perc kirepiilés
kovetkezett QTE (valdsagos féldrajzi irdanyszég) 090°-on, majd Kispest
felett bal forduléval 300 m SOL magassagon és a bal forduldt QDM (a
replilétérhez vezetd magneses iranyszog) 268°-on befejezve kozeledett a
replilégép a leszallashoz. Majd a GONIO-tdl kapott ME (motor East) jelre
tovabb siillyedt és a GONIO haz felett 50 méteres magassagon atrepiilve,
ha a megkozelités iranya jo volt, (amit az épiilet tetején all6 motor-



figyelok észleltek és szOcsovon keresztil kiabaltak le az iranymérd
tavirasznak), akkor a repilégép a GONIO-tol ZmZ jelet kapott, ha pedig
nem volt megfeleld az irany, akkor JmJ jelet kapott. ZmZ utan gazt le és
leszallhatott, ha latta a futdpalyat, JmJ utan pedig at kellett startolnia.
Egy teljes "ZZ" eljaras 12 percig tartott.

A MASZOVLET rovidhullamon is dolgozott a replilogépekkel fonikus (A3)
lizemmodban, de csak a repllotér korzetben, Budorson és késobb
Ferihegyen.

1946. oktdber végén rovidhulldama radid Osszekottetést Iétesitettek
Budadrs és Moszkva (Vnukovo) repiilGterek kozott is!

A Magyarorszag €s Szovjetunid kozott megkotott allamkozi egyezmény
15. Cikkelye, valamint a MASZOVLET részvénytarsasagi alapszabalya
(4740/1946 M. E. sz. rendelet) szerint a MASZOVLET-nek jogaban allt
sajat radioallomasokat (izemben tartani. Ezért a Magyar Postatol kirendelt
személyzet szolgalatilag a MASZOVLET-nek volt alarendelve és elvileg a
koltségeket a MASZOVLET a Magyar Postanak megtériteni volt koteles.
1947 tavaszan megnyilt a Budadrs - Miskolc - Nyiregyhdaza, majd a
Budaors - Pécs jarat is. A vidéki replilGterekkel a tavirat forgalmat a 380
kc/s és a 460 kc/s frekvenciakon bonyolitottak le.

1947-ben — néhany kivételtdl eltekintve - a teljes repiilotéri postas
személyzet visszatért a Iégiforgalmi hirkdzlési szolgalathoz.

1947-re a budadrsi repliloteret alkalmassa tették arra, hogy menetrend
szerinti nemzetkdzi |1égi jaratokat is fogadhasson.” 1947. aprilis 25-én
Koos Imre a KM III. foosztaly Uj vezetbje eloterjesztést tett a repliloterek
radidhalozatanak végleges kiépitésére. A korabbi, ideiglenes haldzatot
FUG 10-es részberendezések alkalmazasaval oldottak meg. (Kods Imre
1950. februarig volt a III. (Légikdzlekedési) fosztaly vezetdje, amikor
Tarjan Endre keriilt a most mar VII. szamu f6osztaly élére.) A kilfoldi
repllGterekkel (Wien, Praga, Bukarest, stb.) az 5610 kc/s rovidhulldmu
frekvencian tortént a radiéforgalmazas.

1950 tavaszan megkezdodott az atkoltdozés Budadrsrél Ferihegyre.
Elkészilt az (j irdnymérd allomas, két munkahellyel. A I. munkahelyen
333 kc/s frekvencian végezték az iranymérést és a II. munkahelyen 322
kc/s frekvencian a leszallitast.

A forgalmi épiilet III. emeletén kapott elhelyezést a radidszolgalat és az
OMSZ Repiilés Meteoroldgiai Szolgalata. Szép tagas munkatermet
alakitottak ki a radid szolgalatnak. A szolgalati munkahelyeket (Torony,

> Ugyanakkor az induld 3 éves terv keretében megkezdték a Ferihegyi repiiltér felljitasat is.



Replilésbejelentd, Control) "kdrhangos" tavbeszélo és LB vonalak kototték
dssze egymassal.

A "parancsnoki torony" a 3732 kc/s rovidhullamu frekvencian dolgozott
fonikus (A3) lizemmadban a replildgépekkel.

A repllotéri iranyitas az Uj forgalmi épilet jobb oldali (déli) tornyaban
kapott helyet. (Ferihegy repiilbtéren a forgalmi épiilet tdjoldsa a f6 égtdjakhoz lett

igazitva. A repllotér feliilnézetben egy stilizalt replilogepet abrazol. A szarnyak E-D
irényban vannak, az eplilet keletre néz és rajta a két torony a hajtomdvek helyén all,

a fébejarat az utca feldl a nyugati oldalon van.)

Ferihegyen két kozéphullamu NDB (QFS) allomast is telepitettek a 31-es
futdpalya megkdzelitési vonalan (M 858 kc/s és HM 420 kc/s.)

A futdpalya hosszusaga 2500 m volt és a le- és felszallo repiilégépek az
un. "k6zépsd" (B) és "északi" (C) gurulduton kozlekedhettek a forgalmi
el6tér beton és a futdpalya kozott.

Mdjus 2-atol Budapest/ Ferihegy lett a nemzetkézi kozforgalmi replloter.
1950. majus 7-én Bebrits Lajos kozlekedési miniszter innepélyesen és
hivatalosan is megnyitotta a Ferihegyi Nemzetkozi Repiiloteret.

Majus 8-an mar Ferihegyrol indult a menetrend szerinti MASZOVLET jarat
Pragaba.

A forgalom gyors novekedése miatt mar 1950-ben megkezdték a "déli"
(A) guruldut épitését.

1950. junius 1-t6l "Budapest Start" hivdjellel radids kocsi mikddott a
leszalld kiszob mellett, 3732 kc/s rovidhullama frekvencian fonikus
tizemmodban. Ez volt akkor a Torony frekvencia is. A kdzelkorzet akkor a
replilétértol 50 km sugaru kor altal bezart tertlet volt. Ezen beliil lehetett
a 3732 kc/s frekvencian dolgozni.

1953. aprilis 1-i hatallyal, a Minisztertanacs hatarozata értelmében a
Posta Repiil6téri Radid Hivatala és a Postai és ReplilGtéri Beruhazasi
Vallalat repliléssel foglalkozd szerveket Gsszevontak és a MASZOVLET-
hez csatoltak.



A forgalom novekedése sziikségessé tette két roévidhullamu an. "gépkiséro"
munkahely létesitését a Contro/ -ban.

A Tiszantuli (keleti) a 3665 kc/s-on a Dunantuli (nyugati) pedig a 3870
kc/s frekvencian dolgozott a repilogépekkel. Ezek a munkahelyek a 1égi
Utvonalakon repiil6 gépekkel leveleztek A2 Morse lizemmodban!

1957 tavaszan szinte megujult a magyar légikdzlekedés infrastrukturaja.
Roénai Rudolf kormanybiztosként megbizast kapott a polgari repiilés
Ujjaszervezésére és a légligyi hatdsagi szervezet Ujjaalakitasara. E
munka és szervez0 tevékenység eredményeként a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium 41/1957. KPM szamu utasitasaban 1957. jdlius 1-
i hatallyal KPM Légligyi FOigazgatdsag felallitasat rendelte el. A Iégligyi
fOigazgatd Rdnai Rudolf lett.

A MALEV, az Uj vezérigazgatd, H(ivos Sandor iranyftasaval minden
terlileten fejlesztésekbe kezdett. A géppark a Magyar Néphadseregtol
atvett Li-2 tipusd replildgépekkel, (HA-LIN/O/P/R/S-/T/U/V/W/X)
valamint a Szovjetuniétdl vasarolt harom IL-14-essel (HA-MAA/B/C)
béviilt.° Ezeket a repiilégépeket mar URH add/vevd berendezésekkel
lattak el és ekkor kerllt felszerelésre a "parancsnoki toronyban" is a
118,10 MHz frekvencian mlkddo add/vevo berendezés. (A rovidhullamu
adé/vevé 3732 kHz frekvencian még 1960. év végéig tartalék
berendezésként rendelkezésre allt a Toronyban.)

® HA-MAA 1957. 04. 10-én, HA-MAB és HA-MAC 06. 08-an érkezett Ferihegyre.



1958.-ban meghosszabbitottak a futopalyat 500 méterrel a varos
iranyaba (EK), Calvert rendszer(i Uj bevezeto fénysort telepitettek és PYE
ILS (Instrument Landing System) —t a 310°-o0s (Vecsés feldli leszallasi)
iranyra. Megépllt az "Uj északnyugati", D guruldut. Ugyanekkor egy
szovjet gyartasu P-10-es korzeti és egy PRL-5M tipusu leszallitod radart is
vasaroltak melyeket 1959. majus 6-an lizembe is helyeztek. A leszallito
radart a futopalya nyugati oldalan a B guruldut kodzelében az un.
"radarkocsi"-ban helyezték el, melyet a Belligyi Karhatalom allomanyabdl
ide rendelt Orség Orzott és még az oda beosztott Iégiforgalmi iranyitd és
miszaki személyzet is csak kiilon belépdvel mehetett ki oda. A
"leszallitd" a Torony frekvencian (118,10 MHz) m(ikodott, késdbb a
119,50 MHz frekvencian, melyet azonban a Toronyban is hallani lehetett.

1959. majusaban a radarok Uzembeadllitasaval egyidejlileg meg-
szlintették az ecseri Adcock tavoli GONIO, (5830 kHz), valamint a
szegedi és a szombathelyi radid iranyméré allomasok (333 kHz)
miikodését. A repllotéri GONIO éplletét, amely a futdpalya ten-
gelyében allt a 31-es kiiszob el6tt, mivel mar megsziint a szolgalat,
lebontottak.

A "Control" (Tavolkdrzet) szoba is Uj berendezéseket kapott. 125,50 MHz
a Control, 126,50 MHz a magaslégtéri munkahely frekvencidja, az
atreplild TU 104-esek szamara. De mellette még dolgoztak a
rovidhulldmua an. gépkiséré munkahelyek is! 3665 kHz volt a Tiszantuli és
3870 kHz a Dunantili, egyben nemzetkozi frekvencia. Araddal a 336
kHz-en dolgoztunk.

A kulfoldi replilogépekkel (KLM, SABENA) az egyre jobban terjedo A3-as
lzemmad (fénikus) miatt a "Budapest Radio" a 4689,5 kHz, 6582 kHz és
11299 kHz (éjszakai) frekvenciakon tartott tavoli, az orszag hatarokon
kivili 6sszekottetést. (A SABENA DC-6-osainekkor még volt fedélzeti
radiés, de a KLM L-188 Lockheed Electrain mar nem. A , Budapest Radio”
els6 ado/vevd berendezéseit a skandinav SAS légitarsasagtol kapta a
MALEV.



